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(S?) La presente invention conceme un dispositif d'installa- 
tfen d'une roue de secours sur un vehicule automobile ainsi 
qu'un vehicule equipe de ce dispositif. 

Ce dispositif est du type dans lequel la roue de secours 
(S) est logee dans un espace accessible uniquement de- 
puis Tinterieur du vehicule, et est caracterise en ce que 
Tespace recevant la roue est constitue par une cavite (1) 
menagee dans la paroi superieure (2) du reservoir de car- 
burant (R) lui-meme dispose sous le plancher (P) du vehi- 
cule, la cavite (1) etant accessible par une ouverture (3) 
prevue dans le plancher (P) sous le siege arriere (A) du ve- 
hicule. * i_ • 1 x ■ 

Ce dispositif s'applique notamment aux vehicules de fai- 
bles dimensions. 
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La presente invention a essentiellement pour 
ob jet un dispositif d' installation d'une roue de secours 
sur un vehicule automobile. 

On a deja propos£ de loger la roue de secours 
d'un vehicule dans un espace qui est accessible 
uniquement depuis l'interieur du v6hicule. Cependant, les 
solutions proposees jusqu'a maintenant penalisent 
generalement 1 'habitabilite , le volume du coffre et/ou 
1 ' architecture du vehicule. 

Aussi, la presente invention a pour but de 
remedier a ces inconvenients en proposant un dispositif 
d' installation d'une roue de secours qui realise un 
escamotage par fait de cette roue sans aucune incidence 
nefaste sur les elements avoisinant cette roue et qui 
trouve une application particulierement avantageuse dans 
les vebicules de petit gabarit. 

A cet effet, l 1 invention a pour objet un 
dispositif d 1 installation d'une roue de secours sur un 
vehicule automobile, ladite roue etant logee dans un 
espace accessible uniquement depuis l'interieur du 
vehicule, caracterise en ce que l 1 espace recevant la roue 
est constitute par une cavite qui est menagee dans le 
reservoir de carburant lui-meme dispose sous le plancher 
du vehicule, et qui est accessible par une ouverture 
prevue dans le plancher. 

Selon une autre caracteristique de ce 
dispositif, la cavite, menagee dans la parol superieure 
du reservoir, ainsi que l f ouverture d'acces a cette 
cavite, sont situees sous le siege arriere du vehicule. 

Selon encore une autre caracteristique de 
1" invention, 1 'ouverture precitee presente une forme de 
demi-lune et est obturee par une trappe a laquelle est 
susp endue la roue de secours. 

La trappe est munie d'un systeme de fixation 
amovible de la roue de secours sur ladite trappe. 
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Suivant un exemple de realisation, le systeme 
de fixation est constitue par un-boulon associe a une 
entretoise, tandis que la trappe est eventuellement munie 
d'un verrou quart de tour permettant son verrouillage sur 
5 le plancher. 

Suivant une autre caracteristique du dispositif 
de 1 • invention, la dimension verticale du systeme de 
fixation cl/uj la profondeur de la cavite dans la parol 
superieure du reservoir sont telles que la roue de 
10 secours, en position de rangement dans cette cavite, 
n'entre pas en contact avec le fond de celle— ci. 

On precisera encore ici qu'un joint est prevu 
pour assurer l'etancheite entre l'ouverture dans le 
plancher et la trappe. 
15 Selon encore une autre caracteristique de 

!■ invention, la zone de raccordement du tunnel a la 
planche a talon est agrandie pour permettre a une partie 
du reservoir precitee de s'etendre a l'interieur de cette 
zone . 

20 On ajoutera encore ici que la jauge d' essence 

du reservoir est fixee sur le fond de la cavite formant 
logement pour la roue de secours. 

Ainsi, la trappe pourra etre utilisee pour 
verifier ou intervenir sur la jauge d' essence du 

25 reservoir. 

Mais d'autres avantages et caracteristiques de 
1' invention apparaxtront mieux dans la description 
detaillee qui suit et se refere aux dessins annexes, 
donnes uniquement a titre d 1 exemple, et dans lesquels : 
30 - la figure 1 est une vue en elevation et coupe 

de la partie arriere d'un vehicule equipe d'un dispositif 
selon 1" invention, la coupe etant effectuee suivant 
sensiblement 1 • axe longitudinal median du vehicule ; 
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- la figure 2 est une vue similaire a la figure 
1, mais montrant a plus grande ecbelle la fixation de la 
roue de secours sur la trappe et le verrouillage de la 
trappe sur le plancher du vehicule ; et 

- la figure 3 est une vue partielle en 
perspective de la partie arriere du plancher du vehicule. 

En se reportant aux figures, on voit une roue 
de secours S qui, conf ormement a l 1 invention, est 
installee dans une cavite 1 menagee dans le reservoir de 
carburant R du vehicule, lequel reservoir est dispose 
sous la partie de plancher P qui supporte le siege 
arriere A du vehicule. 

Plus precisement, la cavite 1 forme en quelque 
sorte un defoncement de la paroi superieure 2 du 
reservoir R qui peut etre realise en une matiere 
plastique appropriee, par extrusion-souf f lage de 
preference, cette technologie permettant l'obtention 
d'une grande variete de formes et de sections sans aucune 
augmentation de cout. 

Comme cela apparait clairement sur la figure 3, 
le plancher P, sous le siege arriere A, comporte une 
ouverture 3 d'acces a la cavite 1 dans la paroi 
superieure 2 du reservoir R, cette ouverture etant 
obturable pax une trappe 4. 

L 1 ouverture 3 presente une forme de demi-lune 
(figure 3) permettant une mise en place aisee de la roue 
S dans la cavite 1, et egalement une extraction commode 
de cette roue depuis l'interieur du vehicule apres avoir 
effectue le basculement du siege arriere A, comme on 
l'expliquera en detail plus loin. 

La trappe 4, suivant 1 1 exemple de realisation 
represents, presente egalement une forme de demi-lune, 
comme on le voit encore sur la figure 3. 

La roue de secours S est montee suspendue a la 
trappe 4 a l'aide de moyens de fixation qui seront 
decrits ci-apres. 
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Suivant 1* exemple de realisation represente 
sur les figures 1 et 2, ces moyens de fixation amovible 
de la roue S sur la trappe 4 sont constitues par un 
goujon 5 a papillon 6 traversant une entretoise 7 
interposee entre la trappe 4 et la jante 8 de roue S. 

On coraprend done, comme on le voit sur les 
figures 1 et 2, que la roue S une fois logee dans la 
cavite 1 du reservoir R, est en quelque sorte suspendue a 
la trappe 4. A cet egard, la longueur de 1' entretoise 7 
et/ou la profondeur de la cavite 1 seront de preference 
telles que la roue de secours S, en position de rangement 
dans la cavite 1, n 1 entre pas en contact avec le fond la 
de ladite cavite, comme on le voit en 9 sur les figures 1 
et 2. 

Bien que cela ne soit pas obligatoire, la 
trappe 4, comme on le voit sur la figure 2, peut etre 
equipee d'un verrou quart de tour 10 permettant le 
verrouillage de ladite trappe a laquelle est suspendue la 
roue S, sur le plancher P. Ce verrou est d'un type connu 
en soi et comprend essentiellement une tige 11 avec 
ressort 12 dont une extremite est munie d'une poignee 13, 
et dont 1' autre extremite comporte un organe de blocage 
14» Un tel verrou implante sur la trappe 4 a pour role 
principal d'eviter les trepidations de la roue S. En 
outre, apres deblocage, il favorise la manipulation de 
l 1 ensemble trappe 4 - roue de secours S. 

Bien entendu, le nombre de fixations par goujon 
5 - entretoise 7 peut etre quelconque et est fonction du 
nombre de trous disponible sur la jante de roue 8. 

On a montre en 15 sur les figures 1 et 2 un 
joint assurant l'etancheite entre l'ouverture 3 dans le 
plancber P et la trappe 4 d'acces a cette ouverture. 

Du fait de 1 1 emplacement de la roue de secours 
S dans la cavite 1 du reservoir R, le volume de ce 
dernier diminue quelque peu. Aussi , pour augmenter le 
volume du reservoir, et comme on le voit bien sur la 
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figure 3, la zone 16 de race or dement du tunnel 17 a la 
planche a talon 18 est elargie ou agrandie. Des lors, le 
reservoir R pourra presenter une partie 19 formant en 
quelquc sorte une excroissance penetrant a 1 1 interieur de 
la zone de raccordement 16. On observera encore que, sur 
le plan de la structure, une telle architecture permettra 
une amelioration du comportement global en torsion, grace 
a la variation d'inertie du tunnel. 

Revenant a la figure 1, on voit que le fond la 
de la cavite 1 reccvant la roue de secours S est muni 
d f une jauge d' essence 20 pour le reservoir R, laquelle 
jauge est accessible apres extraction de 1' ensemble 
trappe 4 - roue S de la cavite 1 formee dans la partie 
superieure du reservoir. 

Pour une meilleure comprehension de 
l f invention, on expliquera brievement ci-apres comment 
s'effectuent les operations de mise en place et 
d f extraction de la roue de secours S. 

Pour avoir acces a la trappe 4, 1 1 assise du 
siege arriere A est basculee vers l'avant, e'est-a-dire 
suivant le sens de la fleche F visible sur la figure 1. 

Ensuite, le verrou 10, s'il est prevu, est 
actionne de fagon a effectuer le deverrouillage , et, a 
1 1 aide de la poignee 13, 1' ensemble trappe 4 - roue S est 
souleve, de sorte que la roue S est extraite de 
l'ouverture en forme de demi-lune 3. Ensuite, la roue S 
est separee de la trappe 4 en devissant les 
ecrou-papillons 6. 

Pour mettre en place la roue de secours S dans 
la cavite 1 formee dans la partie superieure 2 du 
reservoir R, il suffit d 1 effectuer les operations 
inverses. 

La roue est tout d'abord solidarisee de la 
trappe 4 au moyen des goujons 5 et ecrou-papillons 6. 
Puis, en s 1 aidant de la poignee 13, on introduit la roue 
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de secours S dans la cavite 1, ce apres quoi la trappe 4 
reposant sur le plancher P est verrouillee a 1 1 aide du 
verrou quart de tour 10. 

II est important de remarquer ici que la 
; oir.nee 13 de ce verrou facilite la manutention de la 
r.AJ'?, et supprime les efforts dus a la masse de cette 
r -no . 

On a done realise suivant 1' invention un 
di:.posil tif d' installation d'une roue de secours qui 
center les nombreux avantages suivants : 

- ce dispositif peut etre prevu sur un vehicule 
de petit gabarit sans modification de structure 

imDor tante ; 

- 1 9 architecture generale du vehicule peut €tre 
cor.servee ; 

- les risques de vol de la roue de secours sont 
supprimes ; 

- la roue est protegee des elements exterieurs 
(projection de boue , pluie, etc..) de sorte qu'elle 
demeure propre, ce qui est appreciable en cas de 
crevaison ; 

- il n'est pas necessaire de vider le coffre a 
bagages, puisque seul un basculement des assises de siege 
arriere doit etre effectue ; et 

- une liberte totale est laissee au style, 
puisque 1' ensemble est totalement noye dans le 
soubassement . 

Bien entendu, 1' invention n'est nullement 
limitee au mode de realisation decrit et illustre qui n'a 
ete donne qu'a titre d'exemple. 

Au contraire, 1 1 invention comprend tous les 
equivalents techniques des moyens decrits ainsi que leurs 
combinaisons si celles-ci sont effectuees suivant son 
esprit. 
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REV ENDICATIONS 



1. Dispositif d' installation d'une roue de 

5 secours (S) sur un vehicule automobile, ladite roue etant 
logee dans un espace accessible uniquement depuis 
l'interieur du vehicule, caracterise en ce que l'espace 
recevant la roue (S) est constitue par tine cavite (1) qui 
est menagee dans le reservoir de car bur ant (R) lui-meme 
10 dispose sous le plancher (P) du vehicule, et qui est 

accessible par une ouverture (3) prevue dans le plancher 
(P). 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
caracterise en ce que la cavite (l), menagee dans la 

15 paroi superieure (2) du reservoir (R), ainsi que 

1" ouverture (3) d'acces a cette cavite, sont situees sous 
le siege arriere (A) du vehicule. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que l'ouverture precitee (3) presente 

20 une forme de demi-lune et est obturee par une trappe (4) 
a laquelle est suspendue la roue de secours (S). 

4. Dispositif selon l'une des revendications 1 
a 3, caracterise en ce que la trappe (4) est munie d'un 
systeme de fixation amovible de la roue de secours (S) 

25 sur ladite trappe. 

5. Dispositif selon la revendication 4, 
caracterise en ce que le systeme de fixation precite est 
constitue par au moins un goujon (5) associe a une 
entretoise (7) y tandis que la trappe (4) est 

30 eventuellement munie d'un verrou quart de tour (10) 
permettant son verrouillage sur le plancher (P). 

6. Dispositif selon l'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la dimension verticale 
du systeme de fixation et/ou la profondeur de la cavite 

35 (1) dans la paroi superieure (2) du reservoir (R) sont 
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telles que la roue de secours (S), en position de 
rangement dans cette cavite, n' entre pas en contact avec 
le fond (la) de celle-ci. 

7. Dispositif selon 1'une des revendications 
5 precedentes, caracterise en ce qu'il comporte un joint 

(15) assurant l'etancheite entre l'ouverture (3) dans le 
plancher (P) et la trappe precitee (4). 

8. Dispositif selon L'une des revendications 
precedentes, caracterise en ce que la zone de 

10 raccordement (16) du tunnel (17) a la planche a talon 
(18) est agrandie pour permettre a une partie (19) du 
reservoir precitee (R) de s'etendre a 1 • interieur de 
cette zone. 

9. Dispositif selon la revendication 6, 
15 caracterise en ce que la jauge d' essence (20) du 

reservoir (R) est fixee sur le fond (la) de la cavite (l) 
formant logement pour la roue de secours (S). 

10. Vehicule automobile equipe d'un dispositif 
selon l'une quelconque des revendications 1 a 9. 
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